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Abstract (Basic) : 

NOVELTY - Air for cooling passes through ventilator (25) from inlet 
port (9) into circumference of storage batteries. The air after passing 
through ventilator, is ejected out from the exhaust port (11) . The 
inlet port (9) and exhaust port (11) are formed on upper case (4) 
capable of being inserted or removed to charger (50) and power tool. 

USE - Used as electric power unit with electric equipments such as 
power tool. 

ADVANTAGE - By providing ventilator, penetration of foreign 
material such as dust, rain water is prevented and hence faults such as 
short-circuit, rust, corrosion and leaking, into battery pack is 
prevented, even when the openings of inlet and exhaust ports for air 
passage is kept open. Thus reliability and durability of battery pack 
is maintained. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The figure shows the cross-sectional 
view of battery pack. 
Upper case (4) 
Inlet port (9) 
Exhaust port ( 11 ) 
Ventilator (25) 
Charger (50) 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Batteriepaket rnit verbesserter Kuhlstruktur 
@ Ein Batteriepaket (1) umfafct einen LufteinlafcanschlufS 

(9), LuftauslafSanschlusse (11), erste Luftgange (24) und 

zweite Luftgange (25). Die in das Batteriepaket durch den 

LufteinlaftanschluB (9) eingefuhrte Kuhlluft stromt um 

zwei Zellgruppen, die in dem Paket enthalten sind, herum 

und durch diese hindurch, bevor sie aus den AuslaBan- 

schlussen (11) aus dem Paket austritt. Da der EinlaSan- 

schluft und die Auslafcanschlusse beide an einer Ober- 

schale (4) des Batteriepakets ausgebildet sind, das zum 

Laden auf ein Ladegerat (50) oder als Letstungsquelle auf 

ein elekt risen es Werkzeug aufgesetzt ist, sind weder der 

Einlaftanschlufc noch die Auslafcanschlusse frei der auSe- 

ren Umgebung ausgesetzt, wenn das Paket auf dem Lade- 
gerat aufgesetzt ist und an einem elektrischen Werkzeug 

angebracht ist. 
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Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung betrifft ein Batteriepaket mit 
einer Mehrzahl von Zellen, das zur Verwendung mil einem 
Ladegerat cxier mit batten ebetxiebenen Vorrichtungen, wie 5 
elektrischen Werkzeugen, als Leistungsquelle dient. Insbe- 
sondere bezieht sich die Erfindung auf ein Batteriepaket mit 
einer verbesserten Struktur zum Kuhlen der Zellen wahrend 
eines Ladevorgangs. 

Ein herkornrnliches Batteriepaket umfaBt auf seiner Ober- 10 
seite einen Montagebereich, welcher wiederum elektrische 
Anschliisse zum Einrichten eines elektrischen Kontakts zwi- 
schen dem Batteriepaket und einem Ladegerat bzw. einer 
batteriebetriebenen Vorrichtung, wie ein elektrisch betriebe- 
nes Werkzeug, umfaBt. Das Batteriepaket kann durch An- 15 
bringung seines Monlagebereichs auf dem Ladegerat wieder 
geladen werden und kann auch durch Anbringung des Mon- 
tagebereichs auf einer batteriebetriebenen Vorrichtung als 
Leistungsquelle genutzt werden. Die Zellen des Batteriepa- 
kets neigen jedoch dazu, wahrend jedes Ladevorgangs 20 
Warme zu erzeugen, was zu einem Qualitatsverlust der Zel- 
len flihrt, Um einen solchen Nachteil zu vermeiden ist in 
dem Batteriepaket typischerweise eine Einrichtung zum 
Kuhlen der Batteriezelien vorgesehen. Zum Beispiel ist in 
der japanischen veroffentlichten, ungepriiften Patentanmel- 25 
dung Nr. 11-219733 ein Batteriepaket offenbart, welches 
mit einer Kuhlstruktur versehen ist. Die Struktur umfaBt 
Luftgange, welche durch das Gehause des Batteriepakets 
und entlang und zwischen den Zellen innerhalb des Batterie- 
pakets verlaufen, und umfaBt eine Mehrzahl von OfFnungen, 30 
welche EinlaB- und AuslaBanschlusse bilden, die auf dem 
oberen und dem unteren Bereich des Batteriepakets vorge- 
sehen sind, und die Luftgange in Verbindung mit sowohl 
den EinlaBt- als auch den AuslaBanschlussen stehen. Auf 
diese Weise kann Kuhlluft von einem Geblase oder einem 35 
Ventilator, der in dem Ladegerat eingebaut ist, von den Ein- 
laBanschlussen eingesaugt werden, um durch die Luftgange 
in das Innere des Pakets und aus den AuslaBanschlussen aus 
dem Paket hinaus geleitet, so daB die von den Zellen wah- 
rend eines Ladevorgangs erzeugte Warme von diesen abge- 40 
fuhrt wird. 

Obwohl das vorstehende Batteriepaket mit Kuhlstruktur 
fur die darin enthaltenen Batteriezelien seine gedachte Auf- 
gabe erfullt, ist es nicht frei von gewissen Problemen und 
Nachteilen und laBt somit Raum fur eine Verbesserung. Zum 45 
Beispiel konnen in der oben beschriebenen Struktur fremde 
Substanzen, wie Staub und andere, verschiedene Arten von 
Debris, leicht in das Innere des Batteriepakets eintreten, da 
die AuslaBanschlusse, welche im Boden des Batteriepakets 
ausgebildet sind und in Verbindung zu den Luftgangen ste- 50 
hen, in einer Aufwartsrichtung der auBeren Umgebung aus- 
gesetzt sind, wenn das Batteriepaket fur einen Ladevorgang 
auf dem Ladegerat angebracht ist. Wenn solche Substanzen 
elektrisch leitend sind, kann dies zum Auftreten eines Kurz- 
schlusses im Batteriepaket fuhren. Hinzu kommt, wenn das 55 
Batteriepaket auf einem batteriebetriebenen Werkzeug an- 
gebracht ist, nicht nur Debris in Form von kleinen Partikeln, 
sondem auch Regentropfen in das Batteriepaket eindringen 
kann, wenn solche Werkzeuge in Umgebungen verwendet 
werden, in welchen das Werkzeug Regen ausgesetzt ist, da go 
die Boden fl ache des Pakets, an welcher die AuslaB an- 
schliisse angeordnei sind, der auBeren Umgebung ausgesetzt 
ist. Dies kann auch zu Rost, Korrosion oder einer Leckage 
des flussigen Elektrolyts der Zellen fiihren. 

Im Hinblick auf die oben genannten Probleme, ist eine 65 
Hauptaufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Batteriepaket 
zur Verwendung mil einern Ladegerat oder mil batteriebe- 
triebenen Vorrichtungen zu schaffen, welches die mbglichen 



Grunde der oben genannten Probleme dadurch ausschlieBt, 
daB ein Eintreten fremder Substanzen in das Batteriepaket 
verhindert wird, wenn das Batteriepaket auf einem Ladege- 
rat oder auf batteriebetriebenen Vorrichtungen angebracht 
ist, ohne dadurch wahrend eines Ladevorgangs die Kuhlwir- 
kung auf die Zellen zu verringern. 

Die obige Aufgabe und weitere darauf bezogene Aspekte 
werden durch die Erfindung verwirklicht, welche ein Batte- 
riepaket schafft, mit einem AuBengehause, welches eine 
Mehrzahl von Batteriezelien enthalt und einen Montagebe- 
reich aufweist, der so ausgebildet ist, daB dieser abnehmbar 
an einern Ladegerat und anderen elektrischen Vorrichtungen 
angebracht werden kann, wenigstens einem EinlaBanschluB, 
der in dem Montagebereich zum Einbringen von Kuhlluft. in 
das Batteriepaket, die von einem Ladegerat geliefert wird 
und mit wenigstens einem AuslaBanschluB, der im Monta- 
gebereich zum Abgeben der Kuhlluft aus dem Batteriepaket 
vorgesehen ist. Das Batteriepaket umfaBt femer wenigstens 
einen Luftgang, der den wenigstens einen EinlaBanschluB 
mit dem wenigstens einen AuslaBanschluB derart verbindet, 
daB der wenigstens eine Luftgang die durch den wenigstens 
einen EinlaBanschluB eingefuhrte Kuhlluft entlang und/oder 
zwischen den Zellen stromen und durch den wenigstens ei- 
nen AuslaBanschluB austreten laBt. Da der wenigstens eine 
EinlaBanschluB und der wenigstens eine AuslaBanschluB 
des Luftdurchgangs beide an dem Montagebereich des Bat- 
teriepakets ausgebildet sind, ist keiner der Anschliisse dem 
AuBeren des Batteriepakets ausgesetzt, wenn das Paket auf 
einem Ladegerat oder einer anderen elektrischen Vorrich- 
tung angebracht ist. Diese Struktur verhindert, daB fremde 
Substanzen, wie Wasser, Staub oder andere unterschiedliche 
Arten von Partikeln in das Innere des Batteriepakets eintre- 
ten, so daB Rost, Korrosion oder eine Leckage des flussigen 
Elektrolyten auftritt, was andem falls durch Eintritt solcher 
fremden Substanzen bewirkt wurde. 

GemaB einem Aspekt der vorliegenden Erfindung umfaBt 
der Montagebereich eine im wesentlichen rechtwinklige 
Oberplatte mit einem ersten Rand und einem entgegen ge- 
setzten zweiten Rand, wobei der wenigstens eine EinlaBan- 
schluB auf der Oberplatte in der Nahe des ersten Randes aus- 
gebildet ist und der wenigstens eine AuslaBanschluB in der 
Nahe des zweiten Randes ausgebildet ist. 

GemaB einem weiteren Aspekt der vorliegenden Erfin- 
dung ist der Montagebereich so konturiert, daB dieser im 
wesentlichen mit einem Verbindungsbereich des Ladegerats 
und der vorerwahnten weiteren elektrischen Vorrichtungen 
derart korrespondiert, daB, wenn das Batteriepaket an dem 
Ladegerat oder der vorerwahnten weiteren elektrischen Vor- 
richtung angebracht ist, der wenigstens eine EinlaBanschluB 
und der wenigstens eine AuslaBanschluB der auBeren Umge- 
bung des Batteriepakets und der elektrischen Vorrichtung, 
an welcher das Batteriepaket elektrisch angeschlossen ist, 
nicht ausgesetzt sind. 

GemaB noch einem weiteren Aspekt der vorliegenden Er- 
findung ist, wenn das Batteriepaket auf dem Ladegerat ange- 
bracht ist, wenigstens entlang des zweiten Randes der Ober- 
plattezwischeh dem Montagebereich des Batteriepakets und 
dem Verbindungsbereich des Ladegerats ein scbmaler Spalt 
ausgebildet, um so die Abgabe von Kuhlluft aus dem wenig- 
stens einen AuslaBanschluB zu erleichtem. 

GemaB noch einem weiteren Aspekt der vorliegenden Er- 
findung umfaBt der Montagebereich eine Stufe entlang des 
zweiten Randes, an welchem der wenigstens eine AuslaBan- 
schluB vorgesehen ist, wobei die Stufe den schmalen Spalt 
zu dem Verbindungsbereich des Ladegerats bildet 

. GemaB einem weiteren Merkmal der vorliegenden Erfin- 
dung umfaBt das Batteriepaket femer ein Innengehause, 
welches die Zellen halt, und eine Mehrzahl von Radiatoren 
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in Kontakt mit den Zellen, wobei der wenigstens eine Luft- 
gang von den Zellen durch das Innengehause getrennt ist. 
Da die Radiatorplatten, welche in Kontakt mit den Batterie- 
zellen gebracht werden, auf dem Innengehause vorgesehen 
sind, wird die staubdichte Wirkung fur die Zellen weiter ver- 
bessert, ohne die Kiihlwirkung auf die Zellen zu verringern. 

GemaB einem weiteren Merkmal der vorliegenden Erfin- 
dung ist jeder Radiator eine Radiatorplatte mit einer Mehr- 
zahl von Rippen, die in den Luftgang vorstehen und im we- 
sentlichen parallel zur Stromungsrichtung der durch den we- 
nigstens einen EinlaBanschluB eingefuhrten Kuhlluft ausge- 
richtet sind. 

GemaB noch einein weiteren Merkmal der vorliegenden 
Erfindung nimrnt die Anzahl der Rippen jeder Radiator- 
platte in Stromabwartsrichtung der Kuhlstromung zu. 

GemaB noch einem weiteren Merkmal der vorliegenden 
Erfindung umfaBt das Batteriepaket ein Paar Gleitschienen 
auf dem Montagebereich und jedes Ladegerat und jede elek- 
trische Vorrichtung umfaBt auf dem Verbindungsbereich ein 
Paar Fuhrungsschienen, welche gleitend in die Gleitschie- 
nen eingreifen konnen, derart, daB das Batteriepaket an dem 
Ladegerat und den elektrischen Vorrichtungen durch eine 
Gleitbewegung angebracht werden kann. 

GemaB einer praktischen Umsetzung der vorliegenden 
Erfindung sind die Mehrzahl von Zellen durch einen langs 
verlaufenden Spalt, der durch das Innengehause gebildet 
wird, in zwei Gruppen unterteilt, und wird einer der Luft- 
gange wenigstens teilweise durch den Spalt zwischen den 
beiden Zellgruppen begrenzt. 

GemaB einer weiteren praktischen Umsetzung der vorlie- 
genden Erfindung umfaBt das AuBengehause zwei innere 
Langswande und umfaBt das Innengehause zwei auBere 
Langswande, welche den inneren Langswanden iiber eine 
ausgewahlte Strecke gegeniiberliegen, um so wenigstens 
teilweise zwei der Luftgange zwischen den auBeren Langs- 
wanden und den inneren Langswanden zu begrenzen. 

GemaB noch einer weiteren praktischen Umsetzung der 
vorliegenden Erfindung umfassen die elektrischen Vorrich- 
tungen elektrisch betriebene Werkzeuge. 

GemaB noch einer weiteren praktischen Umsetzung der 
vorliegenden Erfindung umfaBt das Ladegerat ein Gehause, 
wobei wenigstens ein EinlaBanschluB und wenigstens ein 
AuslafianschluB in dem Gehause ausgebildet ist. Wenn das 
Batteriepaket fur einen Ladevorgang auf das Ladegerat auf- 
gesetzt ist, liegt der wenigstens eine EinlaBanschluB in dem 
Bereich desGehauses, der dem wenigstens einen AuslaBan- 
schluB des Batteriepakets gegenuberliegt, damit die aus den 
AuslaBanschlussen des Batteriepakets ausgetretene Kuhlluft 
wieder durch den EinlaBanschluB in das Ladegerat eintreten 
kann und von dem Ladegerat durch den AuslaBanschluB ab- 
gegeben werden kann. 

Die Erfindung richtet sich auch auf ein Ladesystem fur 
ein Batteriepaket mit einem Batteriepaket und einem Lade- 
gerat, auf welchem das Batteriepaket fur einen Ladevorgang 
aufgesetzt ist. Das Batteriepaket umfaBt ein AuBengehause 
mit einer Mehrzahl von Batteriezellen und einem Montage- 
bereich, der so ausgebildet ist, daB dieser an dem Ladegerat 
und/oder den elektrischen \brrichtungen abnehmbar ange- 
bracht ist, wenigstens einen EinlaBanschluB, der in dem 
Montagebereich zum Einfuhren von Kuhlluft in das Batte- 
riepaket aus dem Ladegerat ausgebildet ist, wenigstens ei- 
nen AuslafianschluB, der in dem Montagebereich zum Ab- 
geben von Kiihlluft aus dem Batteriepaket ausgebildet ist, 
und wenigstens einen Luftgang, der dem wenigstens einen 
EinlaBanschluB mit dem wenigstens einen AuslaBanschluB 
verbindet, wobei der wenigstens eine AuslaBanschluB die 
durch den wenigstens einen EinlaBanschluB eingefuhrte 
Kuhlluft entlang und/oder zwischen den Zellen slromen und 



durch clen wenigstens einen AuslaBanschluB austreten lafit. 
Das Ladegerat umfaBt ein Gehause mit einem Verbindungs- 
bereich, an welchern der Verbindungsbereich des Batterie- 
pakets fur ein Ladevorgang angebracht ist, eine innerhalb 

5 des Gehauses enthaltenen Ventilator zum Zufuhren von 
Kuhlluft zu dem Batteriepaket und wenigstens einen Luft- 
ganganschluB, der in den Verbindungsbereich ausgebildet 
ist, um die vom Ventilator gelieferte Kuhlluft in den EinlaB- 
anschluB des Batteriepakets zu lenken, wenn das Batteriepa- 

10 ket auf dem Ladegerat aufgesetzt ist. 

In einer Ausfuhrungsform umfaBt das Ladegerat femer 
wenigstens einen EinlaBanschluB, der in dem Teil des Ver- 
bindungsbereich ausgebildet ist, der dem wenigstens einen 
AuslaBanschluB entgegengesetzt liegt, wenn das Batteriepa- 

15 ket auf dem Ladegerat aufgesetzt ist, und wenigstens einen 
AuslaBanschluB, der in dem Verbindungsbereich ausgebil- 
det ist und in pneumatischer Verbindung mit dem wenig- 
stens einen EinlaBanschluB angeordnet ist. In dieser Ausfuh- 
rungsform kann wenigstens ein Teil der von dem AuslaBan- 

20 schluB abgegebenen Kuhlluft wieder durch den EinlaBan- 
schluB in das Ladegerat eintreten und durch den AuslaBanr 
schluB aus dem Ladegerat austreten. 

Eine Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung wird 
im folgenden an hand der Zeichnungen naher beschrieben. 

25 Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Batteriepakets 
in Ubereinstirnmung mit der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 2 eine perspektivische Explosionsdarstellung des 
Batteriepakets aus Fig. 1 ; 
30 Fig. 3 eine Ansicht im Querschnitt des Batteriepakets aus 
Fig.l; 

Fig. 4 eine Draufsicht des Batteriepakets aus Fig. 1 mit 
abgenommenem Obergehause; 

Fig. 5 eine Draufsicht des Batteriepakets aus Fig. 1 mit 
35 abgenommenem Obergehause und abgenommenem unteren 
Halter; 

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht des Innengehauses 
des Batteriepakets aus Fig. 1 ; 

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht eines Ladegerats zum 
40 Aufladen des Batteriepakets aus Fig. 1; 

Fig. 8 eine Draufsicht des Bereichs des Ladegerats aus 
Fig. 7, der einen Ventilator aufnirnrnt; 

Fig. 9 eine Ansicht im Querschnitt des Teils, der den Ven- 
tilator des in Fig. 7 gezeigten Ladegerats aufnirnrnt; 
45 Fig. 10 eine Ansicht im Querschnitt, welche das Batterie- 
paket aus Fig. 1, monliert auf dem Ladegerat zeigt; 

Fig. 11A eine teilweise aufgebrochene Seitenansicht, 
welche den HandgrifT eines elektrischen Werkzeugs zeigt , 
an welchem das Batteriepaket aus Fig. 1 angebracht ist; 
50 Fig. 11B eine Unteransicht des in Fig. 11 A gezeigten 
HandgrifFs eines elektrischen Werkzeugs ist, 

Fig. 12 eine Ansicht im Querschnitt ist, welche darsteilt, 
wie das Batteriepaket aus Fig. 1 auf dem elektrischen Werk- 
zeug angebracht ist; und 
55 Fig. 13 eine Ansicht im Querschnitt, welche eine Modifi- 
kauon des in Fig. 7 gezeigten Ladegerats mit montiertem 
Batteriepaket aus Fig. 1 zeigt; 

Fig. 1 ist eine perspektivische Ansicht eines Batteriepa- 
kets 1 gemaB vorliegender Erfindung und Fig. 2 ist eine per- 
60 spektivische Explosionsdarstellung des Batteriepaktes 1. 
Bezug nehmend auf die Fig. 1 und 2 wird das Batteriepaket 
1 aus einem doppelwandigen Gehause gebildet. Das Batte- 
riepaket 1 umfaBt eine AuBenschale 2 und ein Innengehause 
13, welche eine Mehrzahl von Zellen enthalt, wobei die Au- 
65 Benschale 2 das Innengehause 13 aufnirnrnt. Femer ist das 
Innengehause kleiner als die AuBenschale ausgebildet, der- 
art, daB es in der AuBenschale genau passend sitzt. Die Au- 
Benschale 2 umfaBt eine Unterschale 3, die das Innenge- 
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hause 13 im wesentlichen aufnimmt, und eine Oberschale 4, 
die an der Unterschale 3 mit einer Mehrzahl von Schrauben 
angebracht ist, welche langs der Hohe der Unterschale 3 
nach unten angezogen sind. Auf der Oberseite der Ober- 
schale 4, welche einen allgemeinen Montagebereich bildet, 5 
an welchen ein Ladegerat oder ein elektrisches Werkzeug 
angebracht werden kann (wie spater beschrieben wird), sind 
ein oberes Ende 5 und ein Paar paralleler Gleitschienen 6, 
die sich von dem oberen Ende 5 in Vorwartsrichtung erstrek- 
ken (in die dem oberen Ende 5 vom Zentrum der Paketober- 10 
seite entgegen gesetzten Richtung) vorgesehen. Jede Gleit- 
schiene 6 umfaBt einen sich nach auBen erstreckenden 
Flansch 7 uber die gesamte Lange der Schiene 6, wodurch 
ein L-formiger Querschnitt auf einer Ebene gebildet wird, 
welche sich orthogonal zu der vorerwahnten Vorwartsrich- 15 
tung erstreckt. 

An dem oberen Ende 5 zwischen und parallel zu dem Paar 
paralleler Gleitschienen 6 sind Schlitze ausgebildet. In dem 
zentralen hinteren Bereich des oberen Endes 5 in der Ober- 
schale 4 ist ein rechtwinkliger EinlaBanschluB 9 ausgebildet, 20 
welcher durch die Oberschale 4 hindurch geht. In der Ober- 
schale 4 sind vor dem oberen Ende 5 auch AuslaBoffnungen 
11 ausgebildet, welche sich auf dem Ubergang einer Stufe 
10, der zwischen den Paar Gleitschienen 6 ausgebildet ist, 
zur auBeren Umgebung hin offen sind. 25 

Das Innengehause 13 umfaBt eine obere Fassung 15 und 
eine untere Fassung 16 aus Kunstharz, die an der oberen 
bzw. unteren Seite einer darin gehaltenen Anordnung von 
zwanzig Zetle 14 befestigt sind, wobei die Zelle 14 in vier 
Reihen je f iinf Zellen angeordnet sind und bandfSrrnige me- 30 
tallische Radiatorplatten 22 zwischen der oberen Fassung 15 
und der unteren Fassung 16 vorgesehen sind. Die obere Fas- 
sung 15 und die untere Fassung 16 sind so geformt und di- 
mensioniert, daB sie die Zellen 14 passend und stabil urri- 
schlieBen. Femer sind Rippen 17 und 18 mit Kanten, welche 35 
mit der Innenoberflache der Unterschale 3 konfonn sind, 
entlang des unteren Randes der oberen Fassung 15 bzw. des 
oberen Randes der unteren Fassung 16 ausgebildet, um so 
ein Riitteln oder Rattem der Zellen innerhalb der AuBen- 
schale 2 zu verhindem, wenn das Innengehause 13 darin ge- 40 
halten ist. Ferner sind in dieser Struktur die Zelle 14 in Ab- 
stand zueinander angeordnet und in zwei Gruppen getrennt 
(jede der unterteilten Gruppen von Zellert 14 wird nachfol- 
gend als eine "Zellgruppe" bezeichnet), die durch die obere 
Fassung 15 und die untere Fassung 16 gehalten werden, wo- 45 
bei jede Gruppe die halbe Anzahl der Zellen enthalt. 

Zusatzlich sind an dem vorderen und dem hinteren Ende 
der unteren Fassung 16 erweiterte Abschnitte 19 vorgese- 
hen, welche von den Rippen 18 vorstehen und derart mit der 
oberen Fassung 15 verbunden sind, daB, wie in den Fig. 3 50 
und 5 dargestellt, die auf den auBeren Seiten jeder der Zell- 
gruppen-vorgesehenen Radiatorplatten 22 sicher festgelegt 
sind, indem diese zwischen der oberen Fassung 15 und der 
unteren Fassung 16 horizontal entlang der Langsrichtung 
zwischen den Rippen 17 und 18 und den Zellen 14 und ver- 55 
tikal in der kurzeren Richtung zwischen den ausgedehnten 
Abschnitten 19 und den Zelle 14 sitzen. Ebenso; sitzen die 
zwischen den Zellgruppen vorgesehenen Radiatorplatten 22 
in Langsrichtung zwischen den jeweiligen Zellgruppen und 
Trennplatten 20, welche zwischen den Zellgruppen von der 60 
oberen Fassung 15 und der unteren Fassung 16 aus vorste- 
hen, und in der kurzeren Richtung zwischen den erweiterten 
Abschnitten 19 und den Zellen 14. Ferner passen sich die 
Oberflachen der Radiatorplatten 22 an die Vorspriinge und 
die Ausnehmungen der entsprechenden Oberflachen jeder 65 
Reihe von Zellen 14 an und bilden die auBere Begrenzung 
der Zellgruppen, wodurch einer gleicher Kontakt zwischen 
den Oberflachen und den Radiatorplatten 22 und der ent- 



sprechenden Oberflache der darin liegenden Zellen geschaf- 
fen wird. Zudem sind, wie in den Fig. 2 und 6 dargestellt ist, 
vier Stege 23 parallel auf den auBeren Oberflachen der Ra- 
diatorplatten 22 ausgebildet, beginnend am vorderen Ende 
und sich nach hinten erstreckend. Mit Ausnahme des ober- 
sten Steges sind die drei unteren Stege 23 seitlich in einer 
stufenartigen Anordnung derart angeordnet, daB die Langen 
der Stege zuin untersten Steg hin zunimmt (das heiBt, der 
unterste und der hochste Steg sind die langsten und der 
zweithochste Steg ist der kiirzeste), und auf diese Weise 
nimmt der Oberflachenbereich der wanrteabfiihrenden Plat- 
ten 22 mit der Nahe zum vorderen Ende des BaUeriepakefs 
zu. 

Auf diese Weise sind die Zellgruppen in einer dicht gc- 
packten Weise bzw. in einer irn wesentlichen dichten Art 
und Weise innerhalb des Innengehauses 13, welches erste 
Luftgange 24 innerhalb der AuBenschale 2 begrenzt, wie 
dies durch den in Fig. 5 schraffierten Bereich angedeutet ist, 
welche die.Innenschale 13 zwischen den Rippen 17 und 18 
umgibt und mit einem zweiten Luftgang 25 kommuniziert 
(ebenfalls durch den schraffierten Bereich angedeutet), der 
das Innengehause 13 von hinten nach vome durchlauft. Der 
vordere und der hintere Bereich der Rippe 17 sind ausge- 
nornmen, um so eine Kommunikation zwischen dem Ein- 
laBanschluB 9 und den AuslaBanschliissen 11 der Ober- 
schale 4 zu schaffen. Auf diese Weise sind, wie durch die 
Pfeile in Fig. 6 angedeutet, die Unterteilungen im Inneren 
des Batteriepakets 1 derart ausgebildet, daB die von dern 
LufteingangsanschluB 9 eintretende Luft in drei Luftstrome 
unterteilt wird, welche durch das Paket hindurch gelangen, 
wobei die ersten Luftgange 24 vom EinlaBanschluB 9 uber 
die Ausiafianschliisse 11 nach auBen fuhren und der zweite 
Luftgang 25, welcher das Innengehause 13 durchlauft und 
sich nach vorne erstreckt, ebenfalls uber die AuslaBan- 
schlusse 11 nach auBen austritt. Ferner sind mit Bezug auf 
Fig. 4 vertikal angeordnete Luftstrom-Einstellplatten 21 auf 
dern vorderen erweiterten Abschnitt 19 auf beiden Seiten 
des zweiten Luftgangs 25 ausgebildet, welche den Luft- 
strom durch die ersten Luftgange 24 und den Luftstrom 
durch den zweiten Luftgang 25 zwingen, unabhangig zu den 
AuslaBanschliissen 11 gelenkt zu werden. 

Wieder mit Bezug auf die Fig. 2 und 3 sind auch eine 
Gummieinlage 26, die zwischen der Bodenflache des Innen- 
gehauses 13 und der inneren Oberflache der Unterschale 3 
liegt, Schwammeinlagen 27, die zwischen den Zellgruppen 
und der unteren Fassung 16 liegen und isolierende Einlagen 
28 vorgesehen. Ferner sind im hinteren Teil des Batteriepa- 
kets 1 eine Schraubenfeder 29 und ein Haken 30, der durch 
die Schraubenfeder 29 nach oben vorgespannt ist, vorgese- 
hen. Der Haken 30 umfaBt einen Zacken 31, der durch die 
Oberschale 4 hindurch nach oben vorsteht, wenn das Batte- 
riepaket 1 zusarnmengebaut ist, wie dies in Fig. 1 am besten 
dargestellt ist. 

Zudem ist eine Schaltplatte 32 mit Schrauben an der Hin- 
terseite der oberen Oberflache der Oberschale 15 befestigt 
(in den Fig. 2, 4 und 6 dargestellt). Auf der oberen Seite der 
Schaltplatte 32 sind Lade/En tlade-Anschlusse 33 seitlich 
angeordnet. AnschluB- Verbinderplatte 34 verbinden die La- 
de/En tlade-Anschlusse 33 elektrisch mit den frei liegenden 
Elektroden der AnschluBzellen der Zellgruppen, und zwar 
durch Offhungen in der oberen Fassung 15 hindurch. Zwi- 
schen den Lade/Entlade-Anschlussen 33 auf der Schalttafel 
32 ist ein Temperatur-ErfassungsanschluB 35 und ein stek- 
kerartiger DatenubertragungsanschluB 36 vorgesehen. 
Wenn die Schalttafel 32 in der AuBenschale 2 aufgenomrnen 
ist, liegen der LadeanschluB 33 und der Temperatur-Erfas- 
sungsanschluB 35 durch die in der Oberschale 4 ausgebilde- 
ten Schlitze 8 hindurch frei in der auBeren Umgebung, wo- 
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bei der DatenubertragungsanschluB 36 auch nach vorne frei 
liegt Femer ist der LadeanschluB 33 langer als der Tempe- 
ratur-ErfassuDgsanschluB 35 ausgebildet, um so den ndtigen 
Kontaktdruck zu erhalten, wenn das Batteriepaket an einem 
elektrischen Werkzeug angebracht ist. 

Ferner ist, wie in Fig. 2 dargestellt ist, ein Temperatursen- 
sor 37 (z. B. ein Thermistor) mit dem Temperatur-Erfas- 
sungsanschluB 35 verbunden. Der Temperatursensor 37 und 
Leitungen 39 gehen durch eines von mehreren Durchgangs- 
lochern 38 iin vorderen Ende der oberen Fassung 15 hin- 
durch nach unten, so daB der Temperatursensor 37 in Beruh- 
rung mit der bodenseitigen Fassung 16 zwischen den Zellen 
14 und dem erweiterten Abschnitt 19 eingefligt und an den 
Zellen 14 befest.igt ist. Hier ist eine geneigte Oberflache 40 
auf der inneren Oberflache des erweiterten Abschnitts 19 
ausgebildet, urn so den Temperatursensor 37 bei Einfuhrung 
des Temperatursensors an die Zellen 14 gepreBt zu halten. 

Fig. 7 zeige eine perspektivische Ansicht eines Ladege- 
rats 50, auf welchem das Batteriepaket 1 aufgesetzt ist. Das 
Ladegerat 50 umfaBt ein Hauptgehause 51 mit einer Ober- 
schale 52 und einer Unterschale 53, eine innere Schaltplatte 
mit einer Ladeschaltung und einen AnschluBbereich 54, der 
in der oberen Seite der Oberschale 52 integral ausgebildet ist 
und an welchen das Batteriepaket 1 fur einen Ladevorgang 
abnehmbar angebracht werden kann. Der AnschluBbereich 

54 umfaBt ein Paar paralleler Fuhrungsschienen 55, welche 
in einem Abstand zueinander angebracht sind, der groBer 
ist, als der Abstand zwischen den auBersten Randem der 
Flansche7 der Gleitschienen 6 auf dem Batteriepaket 1. Zu- 
dem springt ein Vorsprung 76 von der Oberflache jeder Fuh- 
mngsschiene 55 ein kleines Stuck nach innen zuruck, bevor 
es sich nach unten ausdehnt. Die Gleitschienen 6 des umge- 
drehten Batteriepakets 1 werden zwischen die Fuhrungs- 
schienen 55 am hinteren Ende des Ladegerats 50 eingefuhrt 
(das nahere Ende des in Fig. 7 zu sehenden Ladegerats wird 
nachfolgend als sein Hinterende bezeichnet), so daB die 
Fuhrungsschienen 55 die Gleitschienen 6 zwischen sich hal- 
ten konnen. Das Batteriepaket 1 wird dann nach vorne be- 
wegt, wobei sich die Gleitschienen gleitend entlang der Fuh- 
rungsschienen 55 bewegen, bis Stopper 12 (sieheFig. 1 und 
2) an der am weitesten zuruck liegenden Hinterseite des 
Oberendes 5 des Batteriepakets 1 mit den hinteren Enden 
der Fuhrungsschienen 55 in Anschlag kommen. 

Zudem umfaBt der AnschluBbereich 54 des Ladegerats 50 
einen vorderen Bereich 57 und einen hinteren Bereich 58, 
welcher im wesentlichen auf einer tieferen Ebene liegt als 
der vordere Bereich 57, um so zwischen diesen eine quer 
verlaufende Stufe zu bilden, welche die Fuhrungsschienen 

55 verbindet. Der vordere Bereich 57 hat eine flache Ober- 
flache, welche an die Stufe 10 des Batteriepakets 1 anstoBt 
und diese abstiitzt, wenn das Batteriepaket 1 auf das Lade- 
gerat 50 aufgesetzt ist. 

Ferner ist die Oberflache des AnschluBbereichs 54 zum 
vorderen Ende desselben hin im wesentlichen nach unten 
geneigt, derart daB das Gewicht des Batteriepakets 1 die 
Gleitbewegung des Batteriepakets erleichtert und das Batte- 
rjepakt stabilisiert, wenn dieses in seiner Stellung sitzt. 

In dem hinteren Bereich 58 des AnschluBbereichs 54 ist 
auch ein AnschluBblock 59 vorgesehen, welcher Ladean- 
schliisse 60 umfaBt, einen Temperatur-ErfassungsanschluB 
61 und einen steckerartigen DatenubertragungsanschluB 62 
umfaBt. Mit Bezugnahme auf die Fig. 8 und 9 ist ein Kiihl- 
ventilator 63 innerhalb des Hauptgehauses 51, hinter dem 
AnschluBblock 59 vorgesehen. Der Ventilator 63 ist entlang 
der langeren Seite des Hauptgehauses 51 positioniert und 
hat einen nach oben gerichteten Luftstrom-ZufuhranschluB 
64, der mil einem quadra tischen Durchgangsweg 66, wel- 
cher in der Oberschale 52 integral ausgebildet ist, in kom- 



munizierender Verbindung steht. Der Kuhlventilator 63 um- 
faBt zudem einen EinlaBarischluB 65, welcher nach hinten 
gerichtet ist. In der Unterschale 53 sind ebenfalls Luftein- 
laBanschlusse 67 zum Zufiihren von Kuhlluft intregral (ein- 

5 stiickig) ausgebildet Ferner ist eine Trennwand 68 in der 
Unterschale 63 vorgesehen, um so den in der Unterschale 63 
liegenden Bereich des Ventilators 63 zu umschlieBen, wo- 
hingegen eine entsprechende vertikai angeordnete Trenn- 
wand 69 in der Oberschale 52 integral ausgebildet ist, derart, 

10 daB sich diese an die Oberflache des Fachers 63 formmaBig 
anpaBt, mit Ausnahme der Abschnitte, welche den Zufuhr- 
anschluB 64 fur den Luftstrom und den Durchgangsweg 66 
fur den Luftstrom verbinden. Auf diese Weise wird nur Luft 
von auBerhalb des Ladegerats 50 durch den EinlaBanschluB 

15 65 zum Ventilator 63 zugefuhrt. 

Ein Laden des so konstruierten Batteriepakets 1 erfolgt in 
der Weise, daB, wenn die Gleitschienen 6 des oben erwahn- 
ten Batteriepakets 1 zwischen den Fuhrungsschienen 55 des 
Ladegerats 50 aufgesetzt werden und das nach vorne, bis zu 

20 den Stoppern 12 geschobene Batteriepaket in Anschlag mit 
den hinteren Enden der Fuhrungsschienen 55 gelangt, die 
Ladeanschlusse 60 und ein Temperatur-ErfassungsanschluB 
61 im AnschluBblock 59 in die Schlitze 8 des Oberendes 5 
des Batteriepakets gelangen und einen elektrischen Kontakt 

25 mit den entsprechenden Lade/Entlade-Anschlussen 33 bzw. 
dem Temperatur-ErfassunganschluB 35 herstellen, wahrend 
die Datenubertragungsanschlusse 36 und 62 ebenfalls in 
elektrischen Kontakt gebracht werden und der Ladevorgang 
beginnt. Wie in Fig. 10 gezeigt wird, ist in diesem Zustand 

30 der Anbringung der LufteinlaBanschluB 9 des Batteriepakets 
1 direkt oberhalb des Luftstrom-Durchgangswegs 66 des 
Ladegerats 50 positioniert, so daB beide Kanale in Kommu- 
nikation miteinander liegen. 

Wahrend eines Ladevorgangs strahlen die Warrne-Radia- 

35 torplatten 22 die durch die Zellen erzeugte Warme, die auf 
die Radiatorplatten 22 ubertragen wird, ab. Der Ventilator 
63 startet gleichzeitig mit dem Beginn des Ladevorgangs 
seinen Betrieb, wodurch Kuhlluft, die durch die EinlaBan- 
schlusse 67 eingezogen wird, von dem Luftstrom-Zufuhran- 

40 schluB 64 nach oben abgegeben wird, und dieser Luftstrom, 
wie er durch punktlinierte Pfeile angedeutet wird, wird 
durch den Durchgangsweg 66 des Ladegerats 50 eingefuhrt, 
danach gelangt sie weiter durch den LufteinlaBanschluB 9 
und zu dem Inneren der AuBenschale 2 des Batteriepakets 1, 

45 stromt entlang der ersten Luftgange 24 und des zweiten 
Luftgangs 25 (der Luftstrom entlang des zweiten Luftgangs 
25 ist in Fig. 10 dargestellt) und wird aus den AuslaBan- 
schlussen 11 nach auBen abgegeben. Auf diese Weise wer- 
den die Radiatorplatten 22 durch den oben beschriebenen 

50 Luftstrom gekuhlt, wodurch ein Anstieg der Temperatur der 
Zellen 14 unterdriickt wird. Zudem offnen sich in dieser An- 
ordnung, da das umgedrehte Batteriepaket im angebrachten 
Zustand nach unten gerichtet ist, der LufteinlaBanschluB 9 
wie auch die AuslaBanschlusse 11 nach unten hin und blei- 

55 ben somit abgedeckt 

GemaB der voriiegenden Ertindung sind der LufteinlaB- 
anschluB 9 und die AuslaBanschlusse 11 ebenso in diesem 
abgedeckten Zustand, wenn das Batteriepaket 1 an einem 
elektrischen Werkzeug angebracht ist. Fig. 1 1 A ist eine her- 

60 vorgehobene Seitenansicht eines HandgrifFs 71 eines elek- 
trischen Werkzeugs 70, wohingegen Fig. 11B eineUnteran- 
sicht des HandgrifFs des elektrischen Werkzeugs ist. Das 
Batteriepaket wird ebenso gleitend an dem Handgriff 71 
montiert, in welchem Fuhrungsschienen 72 zum Eingreifen 

65 in die Gleitschienen 6 des Batteriepakets auf beiden Seiten 
des Bodenendes des Handgriffs 71 ausgebildet sind. Femer 
ist ein Flansch 71 auf der Unterseite jeder Fuhrungsschiene 
72 ausgebildet, wobei sich die Flansche 73 im wesentlichen 
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uber die gesamte Lange der jeweiligen Fiihrungsschiene 72 
nach innen erstrecken. Zwischen den Fiihrungsschienen 72 
ist ein AnschluBblock 74 mit einem positiven und einem ne- 
gativen AnschluBsLreifen 75 vorgesehen, die sich parallel zu 
den Fiihrungsschienen 72 erstrecken. Das elektrisch betrie- 5 
bene Werkzeug umfaSt auch eine Ausnehmung 76 fur den 
Eingriff des Zackens 31 des Hakens 30, wenn das Batterie- 
paket 1 an dem Werkzeug angebracht ist. 

Wenn auf diese Weise die Gleitschienen 6 des Batteriepa- 
kets 1 von den Fiihrungsschienen 72 des Handgriffs 71 an- 10 
gegrifFen werden und zwischen diesen gleiten, wird das Pa- 
ket 1 an dem Werkzeug wie in Fig. 12 dargestellt ange- 
bracht, und zwar in der gleichen Art und Weise, wie bei der 
Anbringung des Batteriepakets an dem Ladegerat 50. Der 
Anbringung werden die AnschluBstreifen 75 des AnschluB- 15 
blocks 74 gleichzeitig in die Schlitze 8 des Batteriepakets 1 
eingefiihrt und stellen einen elektrischen Kontakt mit den 
Lade/Entlade-Anschliissen 33 her. In diesem angeschlosse- 
nen Zustand ist der AnschluBbereich des Batteriepakets 1 
durch den Handgriff 71 abgedeckt und sind die LufteinlaB- 20 
anschliisse ? und die AuslaBanschlusse 11 beide an der unte- 
ren Oberflache des Handgriffs 71 positioniert und liegen 
nicht gegeniiber der auBeren Umgebung frei. 

GemaB der obigen Ausfuhrungsform wird Kuhlluft von 
dem LufteinlaBanschluB 9 in das Innere der AuBenschale 2 25 
eingefiihrt und stromt mit Hilfe der ersten Luftgange 24 und 
des zweiten Luftganges 25 in Zellgruppen und zwischen 
diesen herum weiter und wird aus den in der Oberschale 4 
ausgebildeten AuslaBanschlussen 11 abgegeben. Auf diese 
Weise bleibt, wenn das Batteriepaket 1 an dem Ladegerat 50 30 
angebracht ist, die Kommunikation zwischen dem Luftein- 
laBanschluB 9 sowie den AuslaBanschlussen 11 und dem La- 
degerat 50 so, daB sie nicht gegeniiber der Umgebung offen 
ist, und auch, wenn das Batteriepaket 1 an dem elektrischen 
Werkzeug 70 angebracht ist, bleiben der LufteinlaBanschluB 35 
9 und die AuslaBanschlusse 11 und der Handgriff 71 gegen- 
iiber der Umgebung verdeckt. Deshalb steigert diese Struk- 
tur, auch wenn sie mit Luftgangen 24 und einem Luftgang 
25, durch welchen Kuhlluft hindurch gent, versehen ist, die 
Zuverlassigkeit und die Lebensdauer des Batteriepakets 1, 40 
wahrend sie Problemzustande, wie KurzschluB, Rost und 
Korrosion abschwacht. 

Ferner erlaubt die Doppelstruktur des Batteriepakets, in 
welcher die ersten Luftgange 24 und der zweite Luftgang 25 
von den Zellgruppen durch das Innengehause 13, welches 45 
die Radiatorplatten 22 in Kontakt mit den Zellgruppen um- 
fafit, getrennt sind, die Beibehaltung der idealen Kuhlwir- 
kung aufgrund der Radiatorplatten 22 und eine verstarkte 
Staubschutzwirkung gegeniiber den Zellgruppen. Unter be- 
sonderer Beriicksichtigung der Radiatorplatten 22, deren in- 50 
nere Oberflachen an die Vorsprunge und Ausnehmungen der 
auBeren Oberflachen der Zellgruppen formmaBig angepafit 
sind, sorgen diese fiir einen gleichmaBigen Kontakt mit den 
Zellen 14, wodurch die von den Zellen 14 erzeugte Warme 
gleichmaBig auf die Radiatorplatten 22 ubertragen wird und 55 
eine UnregelmaBigkeit in der Kiihlwirkung auf die Zellen 
14 verringert wird. Daruber hinaus sind die Stege 23, die auf 
den auBeren Oberflachen der Radiatorplatten 22 vorgesehen 
sind, derart ausgebildet, daB die Anzahl der Stege mit nach 
unten gerichtetem Stromungsfortschritt zunimmt. Selbst 60 
wenn die Temperatur der Luftstrdmung entlang der Radia- 
torplatten 22 aufgrund der durch die Radiatorplatten 22 aus- 
getauschten Warme ansteigen sollte, fuhrt die zunehmende 
Anzahl von Stegen 23 zu einem groBeren Kiihlvermogen, 
urn dieser groBeren Warrnemenge entgegen zu wirken, was 65 
die Kiihlwirkung auf die Zellen 14 durch die. Radiatorplatten 
22 enilang der gesamten Lange der Radiatorplatten 22 si- 
cherslellt. 



Femer ist die Ausbiidung nicht auf die Anzahl und Form 
des oben erwahnten EinlaBanschlusses 9 bzw. der AuslaBan- 
schlusse 11 beschrankt, statt dessen kann die Anzahl von 
Stegen groBer oder kleiner sein und kann die Ausbiidung be- 
darfsweise geandert.sein. Zudem konnen, in den Fallen, in 
welchen ein Gleitverfahren, wie in der obigen Ausfuhrungs- 
form zur Anbringung des Batteriepakets an einem Ladegerat 
oder einem elektrischen Werkzeug verwendet wird, gemaB 
der vorliegenden Erfindung auch Verfahren verwendet wer- 
den, in welchen ein Teil eines Batteriepakets in das Ladege- 
rat oder in das elektrische Werkzeug eingefiihrt wird. 

Unter weiterer Beriicksichtigung der Bildung von Luft- 
gangen konnen die Zellen alternativ so gestaltet sein. daB sie 
in drei oder mehr Zellgruppen oder -blocke unterteilt sind. 
wodurch die Anzahl von Luftgangen zunimmt; ferner gibt 
es kein Hindemis dahin gehend, die Luftgange entlang von 
Gruppen von links nach rechts oder umgekehrt auszurich- 
ten, anstatt nur von vorne nach hinten. Natiirlich ist auch 
eine andere Struktur eines Innengehauses moglich, in wel- 
chem separate Luftgange durch Trennwande innerhalb der 
AuBenschale gebildet werden. In dieser Modification sind 
die Radiatorplatten in den Trennwanden angeordnet, urn so 
in Kontakt mit Bereichen der Zellen gebracht zu werden, 
ohne daB ein vollstandig doppelwandiges Gehause, welches 
ein Innengehause zum Halten der Zellen umfaBt, benutzt 
wird. 

Das Ladegerat kann auch geandert werden, wie in Fig. 1 3 
gezeigt ist. In dieser speziellen Modification, wie durch 
Pfeile in Punkt/Strich-Linien dargestellt, sind, wenn das 
Batteriepaket 1 an der Oberschale 52 angebracht ist, die 
LufteinlaBanschlusse 80 direkt unterhalb der AuslaBan- 
schlusse 11 angeordnet und sind die LuftauslaBanschliisse 
81 an der Oberseite, dem Boden und den Seiten des Haupt- 
gehauses 51 angeordnet, wodurch der Luftstrom von den 
LufteinlaBdusen 80 und dann wieder von den im Ladegerat 
50 vorgesehenen AuslaBanschlussen 81 abgegeben wird, 
wodurch auch die Schaltplatte 82 und andere Strukturen des 
Ladegerats 50 gekuhlt werden, was den Schutz des Lade- 
schaltkreises weiter verbessert Bei herkommlichen Batte- 
rie-Ladegeraten wird der Ladeschaltkreis durch eine Reduk- 
tion im Ladestrom geschiitzt, was zu langeren Ladezeiten 
fuhrt. Die Beziehung zwischen Temperatur und Ladezeit je- 
doch bedeutet auch, daB ein Kuhlvorgang erlaubt, den Lade- 
strom auch steigen zu lassen, wodurch die Ladezeit verkiirzt 
wird. 

Patentanspruche 

1. Batteriepaket mit: 

einer AuBenschale mit einer Mehrzahl von Batteriezei- 
len und rnit einem Montagebereich, der so ausgebildet 
ist, daB ein Ladegerat-und-andere elektrische Vorrich- 
tungen abnehmbar angebracht werden konnen; 
wenigstens einem EinlaBanschluB, der im Montagebe- 
reich ausgebildet ist, um in das Batteriepaket von ei- 
nem Ladegerat zugefuhrte Kuhlluft einzufuhren; 
wenigstens einem AuslaBanschluB, der im Montagebe- 
reich ausgebildet ist, um die Kuhlluft von dem Batte- 
riepaket abzugeben; und 

wenigstens einem Luftdurchgang, der den wenigstens 
einen EinlaBanschluB mit dem wenigstens einen Aus- 
laBanschluB verbindet, wobei der wenigstens eine Luft- 
einlaB der durch den wenigstens einen EinlaBanschluB 
eingefuhrten Kuhlluft erlaubt, entlang der Zellen und/ 
oder zwischen diesen zu stromen und durch den wenig- 
stens einen AuslaBanschluB abgegeben zu werden. 

2. Batteriepaket nach Anspruch 1, in welchem der 
Montagebereich eine im wesentlichen rechtwinklige 
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Oberplatte umfaBt, die einen ersten Rand und einen 
entgegen gesetzten zweiten Rand aufweist, wobei der 
wenigstens eine EinlaBanschluB auf der Oberplatte in 
Nahe des ersten Randes ausgebildet ist und der wenig- 
stens eine AuslaBanschluB in Nahe des zweiten Randes 5 
ausgebildet ist. 

3. Batteriepaket nach Anspruch 1, in welchem der 
Montagebereich so konturiert ist, daB dieser im we- 
sentlichen einern AnschluBbereich des Ladegerats und 
solchen von elektrischen Vorrichtungen entspricht, der- 10 
art, daB, wenn das Batteriepaket an dern Ladegerat oder 
der elektrischen Vorrichtung angebracht ist, der wenig- 
stens eine EinlaBanschluB und der wenigstens eine 
AuslaBanschluB gegenuber der auBeren Umgebung des 
Batteriepakets und der elektrischen Vorrichtung, an 15 
welchem/welcher das Batteriepaket gerade angebracht 
ist, frei liegen. 

4. Batteriepaket nach Anspruch 2, in welchem, wenn 
das Batteriepaket an dem Ladegerat angebracht ist, ein 
schmaler Spalt wenigstens entlang des zweiten Randes 20 
der Oberplatte zwischen dem Montagebereich des Bat- 
teriepakets und dem AnschluBbereich des Ladegerats 
ausgebildet ist, urn so eine Abgabe von Kuhlluft von 
dem wenigstens einen AuslaBanschluB zu erleichtern. 

5. Batteriepaket nach Anspruch 4, in welchem der 25 
Montagebereich eine Stufe endang des zweiten Randes 
umfaBt, an welcher der wenigstens eine AuslaBan- 
schluB ausgebildet ist, wobei die Stufe den schmalen 
Spalt mit dem AnschluBbereich des Ladegerats bildet. 

6. Batteriepaket nach Anspruch 1 , femer mit einem In- 30 
nengehause, welches die Zellen halt und eine Mehrzahl 
von Radiatoren, welche mit den Zellen in Kontakt ste- 
henden Radiatoren umfaBt, und in welchem die wenig- 
stens einen Luftgange des Innengehauses der Zellen 
getrennt sind. 35 

7. Batteriepaket nach Anspruch 6, in welchem jeder 
Radiator eine Radiatorplatte mit einer Mehrzahl von 
Stegen ist, welche in die Luftgange vorstehen und im 
wesentlichen parallel zur Richtung des durch den we- 
nigstens einen EinlaBanschluB eingefuhrten Kuhlluft- 40 
strom ausgerichtet sind. 

8. Batteriepaket nach Anspruch 7, in welchem die An- 
zahl von Stegen jeder Radiatorplatte in der Stromab- 
wartsrichtung des Kuhlluftstroms zunimmL 

9. Batteriepaket nach Anspruch 7, femer mit einem 45 
Paar von Gleitschienen auf dem Montagebereich und 

in welchem das Ladegerat oder die elektrische Vorrich- 
tung auf dem Verbindungsbereich ein Paar Fuhrungs- 
schienen umfaBt, welche mit den Gleitschienen gleitfa- 
hig in Eingriff gelangen kann, derart, daB das Batterie- 50 
paket durch eine Gleitbewegung auf dem Ladegerat 
oder der elektrischen Vorrichtung angebracht werden 
kann. 

10. Batteriepaket nach Anspruch 6, in welchem die 
Mehrzahl von Zellen durch einen Langsspalt, welcher 55 
durch das Innengehause gebildet wird, in zwei Grup- 
pen unterteilt sind, und in welchem einer der Luftgange 
wenigstens teilweise durch den Spalt zwischen den bei- 
den Zellgruppen begrenzt ist. 

11. Batteriepaket nach Anspruch 6, in welchem die 60 
AuBenschale zwei innere Langswande urnfafit und das 
Innengehause zwei auBere langswande umfaBt, wel- 
che den inneren Langswanden uber eine auggewahlte 
Strecken gegenuber liegen, urn so wenigstens teilweise 
zwei der Luftgange zwischen den auBeren Langswan- 65 
den und den inneren Langswanden zu begrenzen. 

12. Batteriepaket nach Anspruch 1. in welchem die 
elektrischen Vorrichtungen elektrisch betriebene Werk- 



zeuge umfassen. 

13. Batteriepaket nach Anspruch 1, in welchem das 
Ladegerat ein Gehause, wenigstens einen in dem Ge- 
hause ausgebildeten EinlaBanschluB und wenigstens 
einen in dem Gehause ausgebildeten AuslaBanschluB 
umfaBt, wobei der wenigstens eine EinlaBanschluB im 
Bereich des Gehauses direkt gegenuber dem wenig- 
stens einen AuslaBanschluB des Batteriepakets ange- 
ordnet ist, um so der aus den AuslaBanschlussen des 
Batteriepakets abgegebenen Kuhlluft zu erlauben, wie- 
der uber den EinlaBanschluB in das Ladegerat einzutre- 
ten und von dem Ladegerat durch den AuslaBanschluB 
abgegeben zu werden. 

14. Batteriepaket-Ladesystem mit einem Batteriepaket 
und einem Ladegerat, auf welchem das Batteriepaket 
fur einen Ladevorgang aufgesetzt ist: 

wobei das Batteriepaket umfaBt 

eine AuBenschale mit einer Mehrzahl von Batteriezel- 
len und mit einem Montagebereich, der so ausgebildet 
ist, daB dieser an dem Ladegerat und anderen elektri- 
schen Vorrichtungen abnehmbar angebracht werden 
kann, 

wenigstens einen EinlaBanschluB, der in dem Montage- 
bereich zum Einfiihren von Kuhlluft aus dem Ladege- 
rat in das Batteriepaket ausgebildet ist, 
wenigstens einen AuslaBanschluB, der im Montagebe- 
reich zum Abgeben der Kuhlluft aus dem Batteriepaket 
ausgebildet ist, und 

wenigstens einen Luftgang, der wenigstens einen Ein- 
laBanschluB mit dem wenigstens einen AuslaBanschluB 
verbindet, wobei der wenigstens eine Luftgang der 
durch den wenigstens einen EinlaBanschluB eingefuhr- 
ten Kuhlluft erlaubt, entlang der Zellen und/oder zwi- 
schen diesen zu stromen und durch den wenigstens ei- 
nen AuslaBanschluB abgegeben zu werden, und 
wobei das Ladegerat umfaBt 

ein Gehause mil einern AnschluBbereich, an welchem 
der Montagebereich des Batteriepakets fur einen Lade- 
vorgang angebracht ist, 

einen in dem Gehause enthaltenen Ventilator zum Zu- 
fuhren von Kuhlluft zu dem Batteriepaket^ und 
wenigstens einen Luftstrom-DurchgangsanschluB, der 
in dem AnschluBbereich ausgebildet ist, um die vom 
Ventilator geliefert Kuhlluft in den EinlaBanschluB des 
Batteriepakets zu lenken, wenn das Batteriepaket auf 
das Ladegerat aufgesetzt ist. 

15. Batteriepaket-Ladesystem nach Anspruch 14, in 
welchem das Ladegerat ferner umfaBt 

wenigstens einen EinlaBanschluB, der in dem Bereich 
des AnschluBbereichs gegenuber dem wenigstens ei- 
nen AuslaBanschluB ausgebildet ist, wenn das Batterie- 
paket auf das Ladegerat aufgesetzt ist, und 
wenigstens einen AuslaBanschluB, der in dem An- 
schluBbereich ausgebildet ist und in pneumatischer 
Kommunikation mit dem wenigstens einen EinlaBan- 
schluB steht, wodurch wenigstens ein Teil der vom 
AusgangsanschluB des Batteriepakets abgegebenen 
kuhlluft wieder durch den EinlaBanschluB in das Lade- 
gerat eintreten kann und durch den AuslaBanschluB aus 
dem Ladegerat austreten kann. 
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